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HISTOIRE ET ETHNOLOGIE MARITIMES
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LES PECHEURS DEL ILE RODRIGUES ® LA PARTEGUE, VOILES DE PROVENCE




amnt-Barthelemy, printemps 1998.

Bruno 1Ir1|.*rdn:n vient de remporter

la Transat AG2R & bord de son Figa-
1o, I'un des demiers cnis en maoére de mo-
notypes de course au large. Alors qu'un
journaliste lui demande ce qu'il va faire i
son retour en France, il repond sans hesi-
ter : “Du Cormoran a Carantec !

L'appangon de I'ancétre du Commoran
remonte 4 1922, Cette année-la, Fugene
Herr, membre de la florissante Société des
régates de Morlaix, réve d'un voilier pour
la petite péche, la promenade et, eventuel-
lement, la régare. 1l confie le tracé des
plans 4 Charles Raillard, en lui demandant
de ne pas depasser 4,50 metres de lon-
gueur et 17 méres carres de voilure. $'ins-
pirant de son Clillekik, archirecte naval
livre le plan de Tanpic, le 17 mars, au chan-
tier Casenave de Carantec. Il s'agit d'un
“canot a dérive de 4,50 métres pour plages,
esnuaires ¢t rades”, comme [indique le do-
cument onginal, soigneusement conscrve
par Alain Sibinl, dont le pére a repns ce
chantier. Les formes sinspirent de celles des
canots de péche locaux : avant assez fin,
haut franc-bord, bonne largeur 4 la flowai-
son, et quille longue en legere différence.
Avec son lest exténcur en fonte, cc canot
pese 689 kilos ; il est gree en sloup, avee une
come tres apiquée. Le succes est immédiar,
méme s le nouveau venu a la reputation de
mouiller un peu dans la bnse. Huir unites de
Cc npe sont construites, tant pour des plai-
sancicrs que pour des pécheurs. A I'époque,
il revient 4 2 (00 francs, barre en main.

qui est 4 'ongine de la séric
A9 m;: L 1.73 m; e
m ; perkcds s votlure : 17 o). Plan
rles Rasllard, retrace (et simplific) & partir
Alan Sibinl.

Le canot Tomher,
des Cormoran (1
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La scrie part sur de bonnes bases.
Mais bien vire, Pesprit de compétition,
attisé par des prix tres convoites, conduit
a une specialisation excessive de certains
bateaux. Apparaissent ainsi quelques
monstres a I'etrave inversee — plus longs
i la flormison qu'au pont = et 4 la voilu-
re hypertrophiée, avec des focs si grands
qu’ils déventent la grand voile. En 1924,
loin de ces ourrances, Henn Denvin ame-
liore le plan initial. Tout en conservant la
quille longue, il augmente le volume
avant au-dessus de la flottaison et affine
le rableau. Le bateau mouille moins et
gagne en vitesse, mais sa silhouette reste
celle d'un canot de travail.

Soucicux de conserver I'homogénéite
du tpe, cer architecte prone davantage
de resmricdons. En 1925, pour démon-
trer que 'on peut tuer la sére tout en
respectant sa formule de jauge, il dessi-
ne un nouveau 4,50 mérres avec un
brion hors de I'eau, un pouvernail sur
jaumiére et une tres faihle surface
mouillee. Inspire des quillards de regate,
ce cat-boat baptise Cheéribibi s'impose
dans roures les courses, quelles que
soient les condinons de temps. La pu-
rete de ses formes et ses performances
tont 'unammite, mais i1l sera declare
hors classe, car 1l ne repond pas i I'es-
prit de la séde, a cause de son prix trop
eleve, de ses difficultés d'échouage et
d'une construction jugee trop léegere.
Restée sans lendemain, Vexpérience aura
eu le menre d'inciter les architectes 4 ne
pas dépasser cerraines limites.

Un 4,50 metres polyvalent

L'année suvante, Henn Dervin dessine
Powpefte, un canot a la fois foncoonnel et
clegant. Le centre de dénve et le maitre-
bau sont reculés, la silhouctte s'affine er
le bout-dehors est supprimé. La L}uii]c
longue, le I_'f!m':.'rn.u'] sur tableau et la ro-
buste charpente permetrent un échouage
aise, L'architecte renouc ainsi avec les ca-
racteristiques locales, sans pour autant sa-
crifier la marche et la maneuvrabilite,
Ponpette se comporte admirablement par
tous les temps. Tres mide a la wile, mar-

\ _—._____;___A____.ch ant vite au plus prés dans la brise et la
S——————— " " grossc houle, grice i la fincsse des entrées

d’cau et au di-'-'duppcn*mt de son érrave,
cc bateau mouille peu malgré un faible
franc-bord. En régarc par petit temps, il
dame le pion a Chdmivli, pourtant P]ut le-
ger de 200 kilos. Malgre un cour plus éle-
vé, cette coque rallie tous les suffrages.

Cere méme saison, architecte Victor
Brix met en chanuer, ChLZ le construc
ICUr Carantecos \Ii J_J,IIIET'IH.. un nouveau

Série a restrictions apparue en baie
de Morlaix au début des années viny
le Cormoran n’a jamais trahi sa
vocation initiale, a savoir un partag
bien équilibré entre péche, promen
et régate. Son dynamisme en course
incité maints architectes et chantiers
a améliorer sans cesse ses lignes.
Aprés quelques années de dépressio
la série a connu un nouveau souffle
avec ['apparition des premiéres unite
en plastique et le renouveau d'intéré,
pour les bareaux en bois, les unes

et les autres se mélant aujourd " hui lo
de régates toujours aussi acharnées.

4,30 merres. C'est un beau deriveur,
intermediaire entre Cleribibi et Poupette,
avec le maitre-bau et le centre de denve
au miliey, Pattaque de quille reculee et un
safran extérieur suspendu. Grice a des
formes moins pleines au-dessus de la
flottaison, les entrées d'eau restent fines,
et cela en depit d'une étrave bien deéfen-
due, adaptee aux conditions de naviga-
aon locales. La surface mouillée est infé-
rieure 4 celle de Poupette ot les coulées
d’eau sont douces sous la vodre. Pour le
gréement, Brix renoue avec le bout-de-
hors. Veritable déniveur leste, ce 4,50
meétres a definitivement perdu ses formes
de barcau de peche, mais il demeurc



robuste, d'échouage aisé, et bon marche :
Pesprir de la série est respecte.

“Ce modéle, indique [e Yackt, indé-
ptndummcnt de son clégance p:;mcul'tc-
re, s'est montre excellent marcheur sous
toutes les allures, ainsi que d'une renue a
la mer tout 4 fait remarquable. Clest le
bateau tout md.iqué' pour les debutants en
raison de sa grande sécurité, car il conser-
ve une stabilite positive inclinée jusqu'a
peu pres 60 degres.” On reprochera seu-
lement a ce plan son gréement marconi,
qui va d'ailleurs se reveler moins per-
formant que le greement houari. Ce ba-
tEdU sera Neanmoins un concurrent se-
tieux pour Papetfe qui, 'année suivante,

LLe Cormoran
de la baie de Morlaix

Gwendal Jaffry

ne emportera plus que par temps frais.
En cetre fin des années vingt, la série n"a
pas encore son nom actuel, mais elle
compte déja un bon nombre dadeptes.
Cente époque correspond égalemenr a la
désattecdon des pecheurs professionnels,
pour gui ces voiliers sont devenus trop
“yachts” et par wop voucs i la compéd-
tion, méme si Massocianon vellle a res-
pecter esprit initial d'Eugéne Herr,

Il faut atendre pres de huit ans avant
qu'Henn Dervin ne se¢ lance a nouveau
dans l'exploitaton de la jauge. Pendant
ce temps, les chanters continuent 4 pro-
poser leurs modeéles a parar de gabarits
issus @ la fois des plans d'architccres, et

I3

L A quelques encablures de e Louct un cat-
boat (coyque blanche) er mois Comomn régatent
bord 4 bord, au vent arnére. On distingue a
gauche une cogue Karéna, puis Yamrick (n®3), le
plus ancien de la flowille, et Foake (2 droite), le
*Morlaix Mécanique™ de René Lo Ven.

de leur propre expérience. Ces construc-
teurs sont passes des membrures sciées
aux membrures ployées, sans pour autant
renoncer a leurs technigques tradition-
nelles. Les picces maitresses des 4,50
metres sont en cheéne, ot les bordages en
acajou sont fvés cuivre sur membrures
plovées en acacia. La grande repurtaton
de ces bareaux suscite une forte deman-
de en baie de Morlaix et au-dela.



4,50 m Dervin (1924) |
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Plan du premier canor de 4,50 m dessine par Dervin d'apreés le de Charles Raillard et construit par Casenave.
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Chéribibi (1925)

Longueur : 450 m Tirant deau : 0,70/1,12 m
Longueur 4 la flotaison : 434 m Poids : 565 kg
Largeur : 1,74 m Surface de voilure : 18 m*

| Plant du fin-keel Dervin construit par Casenave,

Gaité, ex-Poupette (1926) |

Longueur: 449 m F,
Longueur 4 | flotmison : 4,19 m

. | Largeur : 1,81 m y
Tirant d'eau : 0,60/1,20 m ;"
Puoids - 800 f

Surface e veire ¢ 1930 m/

=

B | “1+4, Longueur : 450 m
b e - i o l'r"_'_ . LE’ Longueur d la flomaison : 4 m
- - . T i o T r: 1,84 m
- _—_'l:_;__f =Iiin Tirant d'eau : 0,42/1,10 m
= Surface de voilure : 18 m’
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Ces quatre plans (extraits du Yadf du 1 seprembre 1946) illustrent Pévolution du type dans ses premueres années d'existence. Apres avoir affing Jo plan
orginal de Raillard, Dervin en tente lextrapolation avec Chdnbi, comme mice en garde contre toute dénve de la jaupe. Mais c'est sous linfluence de
Victor Box que le voilier affichera pour la premiére fois des lignes d'allure modemne.
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“C'est une s€ric qui a prs assez vite,
rappelle Alain Sibinl, puisque ¢'érait un
bateau mann ct pas trés cher. Tous les
chantiers de Carantec s'v sont mis. Dés
le début, mon grand-pére en a construit,
puis mon pére, qui 4 prs la succession
en 1927. L'annee suivante, il en a meéme
vendu un au grand-duc Vladimir de Rus-
sie ! Je ne sas pas combien de barcaux
sont sorts d'ic. En revanche, je peux
dire si tel ou el a été fait chez nous, au
vu de la forme et des assemblages.
Chaque chantier avait sa wuche person-
nelle. On passait environ huit cents
heures pour faire une « piéce de musée »,
avec vernis, bancs et planchers en caille-
bats. On realt beaucoup de com-
mandes du 15 aout au 10 septembre, par-
ce que les naviguaient avec des amis
durant I'ée, et si ga leur plaisait, ils com-
mandaient un bateau pour la saison sui-
vante. C'éraient des natifs de la région, et
— surrout — des pmpri&tnjn:ﬁr‘:ﬁ rési-
dences secondaires.”

L'émulation entre les architectes et
entre les constructeurs se traduit par de
constantes améhoratons du type, quitte 4
nuire 4 I'homogeneite de la série, les nou-
veaux venus battant généralement ceux de
la généradon précedente. En 1933, Henn
Dervin propose au constructeur carante-
cois Eliés de faire un nouveau 4,50 metres
inspiré des 6,50 mérres J1. Mais ses
formes avant trop pleines compromettent
sa marche dans le clapot local, qui impo-
se des entrées d'eau fines 4 la flottaison,
associées 4 un bon volume d'étrave pour
aider le bateau i sortir de la vague. Ce
voilier reste néanmoins assez puissant,
grice 4 une artaque de quille trés reculéc,
un gouvernail 4 jaumiére place le long de
I'ctambot, une voile houari trés apiquce
et un foc a faible recouvrement.

L’envol du Cormoran

Ce n'est qu'en 1934 que le club des
4,50 métres se constitue et s¢ choisit le
cormoran comme embléme. Souhaitant
respecter I'esprit initial de ce voilier des-
tne i la péche, 4 la promenade et d la re-
gite, cet onganisme cntend “favoriser
tous les movens possibles le dévelo
ment de la série, en créane de num‘gﬁg
regates, mais également en veillane 4 ce
que tous les batcaux correspondent i la
i ". Er les fondareurs ajoutent : “Cet-
te décision a obligé jues propriéraires
i se livrer 4 des modifications parfois as-
scz génantes. Nous nous felicirons de la
bonne grice avec laquelle ils 'ont accep-
e et souhaitée. Seuls les barcaux jauges
recevront un numero de voile.”

Cette annee-la, treize unités sont nu-
mérotées et vont partciper a douze jour-
nées de régates officiclles. On peut alors
lire dans Le Yach : “Parmi les sédes lo-
cales dont la viralité a pu résister aux an-
nées, une menton speciale doit ére dé-
cernée aux 4,50 merres de Carantec.
Cette série regroupe de trés nombreux
bateaux bons marcheurs et raides 3 la woi-
le. On s'explique qu'aprés treize annécs,
le type soit encore aussi populaire, car il
convient particuliérement aux condidons
locales : mer hachée devenant dure avec
un peu de brise, vents trés irrcguliers et
beaucoup de cailloux & fleur dlean exi-

t une bonne marche au prés serré —
:I';:;:ic dérve relevée —, enfin Fun&cssitf: de
pouvoir échouer sur les greves sans bé-
quilles. 1l ne fautr pas oublier que dans
I'esprit des promoteurs, ces bateaux ne

| devaient pas étre uniguement destinés a
| la regate, mais ualises plus fréquemment

i la promenade et 4 la péche.”

Avant guerre, I'apparition du 5,50 me-
tres fait craindre pour I'avenir du Cor-
moran. Mais dés la Libération, la diffe-
rence de prix favorise ce dernier. La sére
reste bien vivante. Dervin modifie les
lignes de sa ereation de 1933 et fait faire
ce nouveau bateau chez Le Got, 4 Ros-
coff. Cette coque est bien défenduc, tout
en bénéficiant d'unc faible surface
mouillée. Moins racée que le plan Brix,
clle s'affirme comme une synthése réus-
sic entre le dériveur de régare et le bateau
de promenade.

Vingt-six Cormoran sont recensés i
Carantec en 1947, quand l'architecte Sil-
vant dessine 4 son tour un 4,50 métres,
construit au chander Matra de Conflans-
Sainte-Honorne, sgccmllsr dans la pro-
duction en série. “Ce yacht construit sur
moule, avec des outillages modernes, re-
unit 4 la fois la légéreté et la solidicé,
conditions essentielles pour faire un
bateau de sport et mann, commente

| 4,50 m Silvant (1947)
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Plan Silvant (1947) construit au chanter Matm,

4,50 m Bugel Noz (1948)

—

Bugel Neg, plan Dervin, construit par Le Got.

Une vingrune d'années aprés les premiers modeles (voir pﬂ?t précédente), 'évolution est tres netie :
et les

1".'

| les guilles sont plus courtes, les entrees d'eau plus fincs

safrans sont places sous la volte.



Le Yacht. Ses formes trés fines en flotrai-
son, sa longue coulée arriére et son avant
suffisamment déversé lui permettent de
passer en ne mouillant pratiquement pas,
meme dans une mer assez grosse. 1l peut
étre gréé soit en houar, soit en marconi
avec suppression du bout-dehors et de la
bome Ji:p:ﬁmm le tableau comme c'est le
cas sur tous les Cormoran déja existants.”

Inlassable, Dervin riposte en dessinant
le Bugel Nog, un 4,50 métres construit
chez Le Got et doté de la quille la plus
courte jamais vue dans la série ! “Ce ba-
teau mente une menton partuculiere, pre-
cise Le Yacht, car il est tes différent de
tout ce qui a été fait dans la série jusqu'a
préscnt.%-un architecte voulait fairc un es-
sal. Les coutumes locales veulent en ef-
fet que ces coques soient 4 quille longue,
du type canot, avec un gréement houan,
et les meilleurs barreurs vous diront tres
sérieusement que hors de certe concep-
tion il n'y a pas de chance de succes. Or
ces concepuons sont si contraires a la lo-
gique que notre collaborateur a voulu ve-
fier par lui-meéme la valeur de ces affir-
matons. Un essal tres ancien, le Chémbiby,
avait bien fait ressortir la précarité de tels
errements, mais comme depuis plusicurs
annees les premicres places étaient prises
par des coques a quille longue, il n'était
pas sans intérét de les vérifier.”

Pour Bugel Noz, Dervin s'inspire des
lignes de ses dinghics, qui obtuennent de
bons résultats. Il dessine néanmoins une
coque plus trapue, car les dinghies sont
moins toilés que les Cormoran (les unites
de 4,50 métres ne portent pas plus de
12 métres carrés de tile). L'obligaton
d'incorporer une quille-lest exterieure le

conduit 4 adopter un aileron rapporté,
étroit, au maximum du drant d'eau auto-
risé, et savamment profile. La dérive —
dont le puits cst 4 peine visible dans le
cockpit — est cgalement étroite et pro-
fonde, de telle sorte que l'ensemble du
plan antidénve coincide avec les rapports
ualisés pour les dinghies. Sans doute in-
fluencé par Manfred Curry, I'architecte
choisit pour cette unite un gréement ber-
mudien — plus léger que le houan —, avec
un grand foc sans recouvrement, grice au
point de drisse en téte et au bour-dehors.

Livré en retard, le nouveau venu court
sa premiére régate sous gréement de
peche, mais ses resultats sont déja cn-

courageants. Ensuite, avec sa voilure ad

boe, il confirme l'intuidon de I'architecte :
la quille ¢troite et le gréement bermudien
sont plus performants que la quille
longue et le houan. Buge/ Noz presente
notamment l'avantage de moins @ter que
ses concurrents, c¢ qui lui permet de
n'udliser sa dérive qu'au plus prés serre.
Ménageant la chevre et le chou, Mau-
rice Renaud, le vice-president de I'asso-
ciation des propriétaires, précise que A
2ol Noz n'a pas récllement fait ses preuves
dans la mesure ou il ne s'est pas encore
mesuré aux meilleurs bateaux de la séric.
Mais il ajoute : “En ce qui concerne les
appreciations sur la longueur de la quille,
je suis personnellement d'accord avec
I'auteur du Buge/ Noz et, contrairement
I'avis de tous mes amis de la baie de Mor-
laix, je pensc qu'un Cormoran i quille
plus courte, a condition toutefois que le
reste de la coque soit étudic en conse-
quence, est nettement supeneur aux Cor-
moran i quille longue de Carantec.”

Devant un public nombreux, quatre Cormoran, dont un gréé en marconi n*7Y,
| gate. On remarquera Laf (n®52), le scul Commoran jamais constnut a clins.

disputent une re-
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Des régates acharnées

Les Cormoran des années trente sont
construits par la plupart des charpenders
de la baie de Morlaix : Alain Sibirl, Jean-
Frangois Sibirl, Moguérou, Le Got, Mé-
vel, Eliés... “Mon pére a travaillé sur
plan Dervin, se souvient jean Eliés. En
1932, il a fait la Mere-Ubsn, qui existe tou-
jours, ct durant la guerre, il a construit le
Laic (n°52), 'unique Cormoran a clins,
Moi, i'ai dii en faire une dizaine pour des
gens d'icl et des {:ﬁtes-dué{nﬂf en tra-
vaillant sur des gabarits qui dataient de
mon pére. On avait juste une forme
avant, une arriére ¢t une au miliew. Apres,
on bordait & I'ail, ¢n acajou sur mem-
brures acacia. Au début, les quilles étaient
en chéne, puis on est passé a l'iroko.
Comme bateaux bien menes, je me sou-
viens de ln Mare-Josée, du Poker d’As de

Jean-Frangois Sibaril, et du Mowssaillon de

chez le Got Les proprietaires, c'étaient
de sacrés régatiers : certains suiffaient les
carenes ot emb quu,u'mr du sable de lest.
Mais aujourd’hui, c'est interdir.”

Fred Rouilly a bien connu ces mé-
thodes. “En 1934, raconte-t-il, i"avais
onze ans et j'al couru sur le n®1, qui ap-
partenait a mon oncle de Carantec.
C'érait un « treuil » par rapport & ce qui
existe maintenant, mais on a fait de
bonnes régates. Je me rappelle d’une
course i Saint-Pol, ol on était part avec
des sacs de sable charges a I'le Callot, sur
la passe aux Moutons. Au retour, com-
me le vent tombair, on a tout balance

ar-dessus bord ! Aprés, nous avons cu
E: n°22, Argane, du chann'cr Jézéquel, bon
par pett temps. Puis le n° 33, Djinn, du
chander Mével, qui ¢rait 2 mon oncle ;
c'etait un des meilleurs. Apres j'al eu le
n°97, qui nc marchait pas bien. Vers
1933-1934, les regares avaient licu les
deux mois d'ére, mais on allair aussi en
promenade ou a la péche. Il v avair des
régates officielles comme le tour de Ile
Callot er la coupe Cavella. Autrement, il
v avait un jour i lile de Barz er deux
jours partout ailleurs : Locquenole, Tere-
nez, Le Dourduff, Saint-Pol, Roscoft...
On et environ vingt-cing a courir. Les
parcours, c'ctait les Pladnes-le Grand-Co-
chon, le Grand-Cochon-les Plannes. On

n'en sortait pas !

Interrompues pendant la guerre, les ré-
gates reprennent ensuite de plus belle. En
1956, on compre vingt-sept Cormoran
sur la ligne de départ. Le type résiste
encore quelque temps 4 la vogue des de-
riveurs légers en contre-plaque puis en
polvester : Vaunen, 420, 470... Les sou-
venirs de Maunce Le Ven remontent a



ces annees soixante. “Tout jeune, dit-1l,
on commengait par le canot a misaine,
puis on passait au Cormoran. La série
marchait trés fort. Les régates étaient or-
ganisées par des anciens qui avaient na-
vigue sur les vachts, comme le pére Mes-
sager, du Dourduft, qui avait travaillé sur

e bateau du roi d’Espagne. Ca n'erait ja-
mais des parcours olympiques, juste trois
bouées mouillées dans le coin. Mais
c’¢rait bien fait, avec des departs a
boules : cing boules aux cinq minutes et
une boule amenee chaque minute. Sur
I'eau, c’était acharné, mais avec moins de
coups de gueule que maintenant ! Pour-
rant il v avair déja une jauge 2 respecter.
[ls en avaient méme obligé un a courir
avec un demi-tour de rouleau ! Les équi-
pages, ¢’¢craient des professionnels qui ré-
gauient pour sc faire plaisir, mais aussi
des amateurs qui couraient en famille. Er
c’¢taient presque toujours les mémes qui
ggnaient. De la cote, mes oncles regar-
daient, et ils savaient dire, en foncdon du
temps, lequel serait le meilleur. Apres, il
v avait musique, grand pavois ct bal. Tout
le monde allait boire un coup, comme a
Locquénolé ou ¢a se passait sur les dunes.
Et quelle ambiance hein !”

Selon ce témoin, tous les constructeurs
de Cormoran se valaient. “A
I'époque, dit-il, presque tous les
chantiers en construisaient.

En fair, il suffisait qu un
bateau gagne la coupe

L’étrave large — weg-fongn — favorise le passage
dans le clapot de ce Cormoran. L'insigne de la
serie, représentant le palmipede faisanr séch
atles, ditfére souvent d'une voile a 'autre !

Cr SCS

Par petit temps, dans les années 1960, une bonne dizaine de Cormoran prennent le départ d’une ré-
gate, au milieu d'aurres séries (dont des Dragon et des Bélouga).

pour que son constructeur enregistre des
commandes. En ce temps-la, des Cor-
MOoran, On €N CNVOyait un peu partout.
Jean Le Ven en livrait par la mer jusqu’a
Cancale et dm~ le Sud Finistére. Je me
rappelle qu'une fois, il en avait mené un
jusqu’a Bénodet, mais au retour, il m’avait
dit : « Jamais plus je ne ferai ¢a !»”

Le déclin du Cormoran est toutefois
inexorable. “Les jeunes ont adopté les
nouveaux dénveurs, poursuit Maurice Le
Ven, et nous on a continué avec nos
vieux clous ! A la fin, on n’¢ait plus que
quatre ou cinq Cormoran, mais les ré-
gates ne se sont jamais arrétées, car il suf-
fisait de trois inscrits pour avoir droit 4
la coupe.” 1l faudra attendre la fin des an-
nées soixante-dix pour que les chanters
bois enregistrent de nouvelles com-
mandes, et encore une décennie pour que
la série reprenne du souffle.

Le plastique dope

le renouveau

Michel Moal est un fin connaisseur du
Cormoran. Ce meccanicien de la marine
marchande — qui régate aussi sur Mono-
type d’Arcachon et sur Dragon — en a
possedé quatre unités (dont celle 2 clins)
avant de s’en construire une lui-méme.
“Le Cormoran a toujours subi les modes
architecturales, precise-t-il, ce qui permet
de les dater. On distingue ainsi les grands
des petits, lesquels sont directement issus
des 6,50 meétres SI lancés en baie de Mor-
laix. Dans les unités d’avant-guerre, les
formes de quille sont presque identiques,
si ce n'est que les deux chanters Sibiril
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faisaient une semelle légerement arrondie,
alors que les autres en faisaient une droi-
te. En revanche, les fixations de puits de
dérive sont identiques ; elles sont trés so-
lides et bien faites, car les Carantécois
¢raient habitués a travailler sur plans pour
les bateaux de jauge.

“Les retours de bouchain sont assez
durs, mais les charpentiers ne devaient pas
avoir une idée treés précise des angles de
fuite a la votte, puisque ceux-ci sont trés
variables d’'une unité a 'autre. Henri Der-
vin avait une approche plus scientifique de
la quesdon ; son Brgel/ Nog est le fruit réus-
si d'une recherche sur la surface mouillee.
Mais pour moi, le Cormoran type, c’est
plutdt Evasion 11 (n°107), construit par
Jean-Frangois Sibirl. Comme son précé-
dent Cormoran (n°106) s'était révélé trop
puissant, ce constructeur en a modifié les
lignes d’eau. Du coup, le n°107 semble
plus leger sur I'eau, alors qu’il doit faire le
méme poids que son predécesseur. Clest
un véritable chef-d’ceuvre.”

Inspiré par cette réussite, Michel Moal
dessine son propre Cormoran. Méme s’il
privilegie les entrées d’eau fines, la vites-
se est loin d’étre sa seule préoccupation.
Naviguant beaucoup en solitaire, il dési-
re avant tout un voilier marin et facile a
mener. Chicano est mis a 'eau en sep-
tembre 1981. “Je suis sorti par force 6 a
7 en baie de Morlaix, affirme le construc-
teur, pour tester le bateau. Car je voulais
étre sir de ses qualités nautiques avant
d’en tirer un moule. En arrivant au Ke-
lenn, j’ai appris qu’un départ de course
de croiseurs venait d’étre annulé. Alors je
me suis dit que mon petit Cormoran -



qui n'avait pas embarqué d'eau a la gite
— ctalait bien dans la brse, et " deadé
d'en faire une sene en plastique.

C’est ainsi que Michel Moal cree son
propre chantier — Karéna — a Roscoft. Er
tous les Carantécois s"accordent au-
jourd’hui @ reconnaitre que son Cormo-
ran en polyester aura ét¢ 'un des ele-
ments de la renaissance de la série. “Avec
karéna, certific Marc Bellec, propricraire
d'une de ces unites, le Cormoran conser-
ve toute son authenticité et sa polyvalen-

Les entrées d'ean en U sont fines,
mais trés porteuses, le maitre-bau est au
milieu, la flottaison est large, le franc-
bord important, les coulées d'eau bien
dégagées avec un tableau en voute. Rai-
de a la toile pour le confort des balades
familiales, il est aussi bon cn régate.”

Dix-huit Cormoran soraront du chan-
tier roscovite, ainsi que deux construc-
Hons avant que le moule ne
soit rachete par |Lu.1m.~ Févre,
sable d’Acte Mer®, un chantier d’Ax urs
qui €n a construit vingt-cing a ce¢ jour.
“Pour moi, précise ce demier, ce bateau
reléve plus d'un étar d'esprit que d'un ou-
til de régate. Neuf unités sur dix sont
vendues a des plaisanciers de plus de qua-
rante ans, qui ont abandonne les soucis

amateurs,
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de la croisiere pour retrouver le plaisir de
la promen: ade en famille 4 bord d'un pe-
tit voilier personnalise.”

En 1992, plus d'une décennie aprés
Clhicans, un second moule de Cormoran
est T‘.'Lhr':quc par Jean-Yves Sévellec. Deux
ans plus tard, c'est un mecanicien mor
laisien, Jean-Michel Cloarec, qui reprend
la forme. Dix-huit bateaux sortiront de
ce moule labellise¢ Morlaix Meécanique™*

Querelles de jauge

Auwourdhui, ch:tq_uc régare regroupe
p:(:x d'une renmine d'unités. Er bien sur,
les discussions autour de la jauee ne man-
quent pas de menre le feu aux greves de
Carantec | Cela ne dare d'ailleurs pas d'hier.

\insi, Le Yacht du 19 janvier 1952 signale-
t-1l la démission du comite de direcnon de
"association, lasse du non respect de la jau-
ge @ Carantec, “une régon ou les cpreuves
de compention, blen que T':‘q:quu:ntc.*-, s"af-
tranchisscnt assez communcment des
rv les de regares”, La revue r1pr\.;]n que

‘les barcaux devront étre jauges et les pro-
PrICLAres respecter cette jauge, pour ne pas
finir comme les 5;“ metres SEM, qui ont
commence avec 23 métres carres de mwile
pour finir avec 42 metres carres

chantcr ]'\I rCMa, Mils ces -_'l.'..'1 Linl

Antoine Debl :'..l devance dune longueur au venr Lad
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“I"ai toujours connu des divisions,
confirme Alain Sibinl. Des 1934, lorsque
M. Lefebvre a cree I"association, il v a eu
le clan de ceux qui voulaient suivre des
données précises et celui des autres, plus
cabochards, qui ont refuse 'immatricula-
ton. On s'est done retrouve avec des
Cormoran immatriculés et d'autres non.
Les numeros actuels ne veulent done nen
dire par rapport au nombre de batcaux
construs.”

En 1991, avec le renouveau de la série,
[ '|"lril['!ﬁLL1irL'.\ s SsOont Tl..'!.:ril'.:pt:': en as-
soclation, nommment pour tenter d'éwn
ter une possible course a 'armement. Ju-
geant avec sagesse que les textes de
l'ancienne jauge n'éraient pas suffisam-
ment clairs et precis, et lassaient la por-
te ouverte a toutes sortes de deborde-
ments, ["association s’est atrtachee 3
réviser les restrictions. Par exemple, pour
éviter que n'apparaissent des “luges” —a
I'image des 18 pieds australiens —, la lar-
geur du tableau arnere 2 ére imitée, “On
a également pris en considération cer
taines modificatons intervenues au fil du
temps, poursuit .1 akez Le Bavec, scerétai-
re de 'associagon, notamment pour les
bateaux de Michel Moal, qui ont 1,20
meétre de grant d'eaw, soit 10 cenomeétres

=i, 4 Marc Bellec. Le pre
Mial

=

ssues d'un 1 : plan de Miche



\vouons-le, les unités en bois sont bien kes ph
de plus qu'a l'ongine... A I'époque, cCest
P.I.b:ﬂ.;.' sans pr bleme, alors 1,|_;:L.‘|L'.11 urd hud,
le moindre petit « iéme » qu'on veut mo-
difier provoque les grands cas [

De fait, les nouvelles régles de jauge
sont loin de faire "unarmmite, certains es-
umant que trop de rigueur risque de
compromettre I"avenir de la sene. “Si on
avair cu l:il:“L ["IF'|1|C|F'H..‘| ...i.ln""' "'tﬂ.'\ II.TC* qL'I.L
ceux d'aujourd’hui, esume Fred Roudlly,
le Cormoran serait mort ﬁl.puh long-
temps. Cette série a survécu parce que
chnqm année un nouveau modéle a pu
tenter sa chance; cest ainsi que la flot-
tille a pu évoluer. Sur le n®25, meilleur
bateau de son temps, on a progressé en
montant le foc en téte de mar pour aug-
menter la surface de vaoilure. En 1946, on
a invente le meg-fougn (nez large) qui don-
ne plus de volume a I'avant. Aujourd’hui,
ils ne pensent qu'a limiter tout !

De son cote, Alain Jezequel*™*, qu as-
sure aujourd’hui la quasi-totalite de la pro-
duction d’unites en bois, trouve aussi ma-
tére a indignation. “Un jour, tempéte-t-il,
on s'est apercu que les Cormoran en po-
Ivester étaient plus lourds — et done plus
lents — que les miens, et on m'a accuse
de faire trop léger. Comme si la jauge

15 chaleureuses !

___'" 3

Grice au puits de denve

d'une séne tradidonnelle devair s"éablir
en reference aux unités en '7].1-LL|L.C 1l
CXISTAL une | auge cn 1936, donc je m'v rc-
fére. Je refuse d'éwre obligé de faire des
Cormoran plus lourds sous pretexte que

abaissz, 'équipase du plan [ézéquel Mo

n dispose d'un enclpit spacicux.
ceux en polyester pésent rop. Ca ne nme
aden!” La TL]‘JUFI\L de Jakez Le Bavee a
au moins le mente de la th'l:-. s Cnux ;]m
veulent se référer 4 la jauge de 1936, plu-
tor qu'a celle qui est actuellement en

Restrictions de la

COQUE

Marériaux : bois classique ou bois moulé ;
composite verre polyester : résines courantes,
pas de sandwich, sauf pour le pont.
Flotabilité : insubmersibilité actucllement im-
E'\'”!\Cf.

Dimensions ; longueur maxi entre perpend-
culaires 4,50 m (1932) ; largeur mini 1,80 m
(1932} ; largeur maxi 2 m (1993) ; largeur
maxi du mblean armere 1,25 m l‘J"H trant
d'eau dénve haute, mini 0,40 m, maxi 1l.t'>l.l m
(1932) ; drant d'cau dérive basse, maxi 120 m
(1993} ; franc-bard mini 040 m (1932) : largeur
mini du passavant 20 cm (1932),

Poids minimum coque nue ; 430 kg (1993,
avec bour-dehors, lest, derive er gouvernail
montes, toules picces d'accastillage fixées de
manicére permanente i la coque ; sans planchers,
accastllage facilement déposable, cSpars, gree-
ment dormant ou courant, voiles, cordages,
équipement de sécurité, appamux de mouillage.
Lest: fonte, extédeur, placé sous la quille ;
poids mini 100 kg (1932

série des Cormoran

Diérive : tole gabvanisée (1932) ou inox (1993) ;
poids maxi 45 kg (1932),

Safran : nc doit pas dépasser b verucale du n-
blean amére ; le point e plus bas ne doit pas étre
pius bas que le point le plus bas de la qu.jL'c 1993

Bout-dehors : debordement maxi 0,60 m
(1993).

ESPIIISZ bais obligatoire, espars creux en deux
partics collées autonisés (1932).

VOILURE

Mavériaux : coton, dacron (keviar er mylar in-
terdirs) (1993). '
Surface : maxi 22 m* 4 répartr entre grand voi- |
le et génois (1993) ; maxi grand voile 14,50 m* ;
maxi genois 8,50 m'. Le point le plus eleve d
8.50 m max au-dessus du pont (houar ou mar-
coni) (1932).
Lattes : 4 maxd, longueur maxi 90 cm ; pas de
ke forcée (1993).
Tangon : longueur maxi 2
vant sur le mar (1993).
Elmrna.gailneu: (pas L:"mulcur. de foc auton-
se (1993).

250 m ETEC €n s ap-




1~1gu:ur ne peuvent pas courdr dans la se-
de. Il faut pouvoir se battre proprement !”

Pour corriger la disparité des poids,
I'association a proposé de lester les ba-
teaux en bois récents, afin qu'ils attei-
gnent le pnids minimum de 430 kilos.
Mais les pmp:‘iiztain:s ont bien entendu
refusé, tout comme Alain Jézéquel, qui
voit dans cette mesure une remise en

cause de son travail. Il est vrai que ce
constructeur a aussi ses détracteurs, qui

jugent ses derniers bateaux un peu fréles. |

“Aujourd’hui, regrette Michel Moal, pour
gagner, tout le monde ne pense qu'a alle-
ger la coque et augmenter la voilure. Clest
idiot. Si ces régatiers naviguaient dans les
parages de Roscoff, ils raisonneraient dif-
teremment.” Mais 'arpument Fait bien rre
Nicolas Fedorenko, heureux propriétaire
d'un Jézéquel, qui n’hesite pas, une fois
par an, 4 quitter son mouillage de Lande-
vennec, en rade de Brest, pour rallier Ca-
rantec par la mer! “Dans le clapot, pre-
cise-t-il, un bateau léger de cette taille
passe facilement, alors qu'une unité plus
lourde rsque d'engager.”

Ert notre homme sait de quoi il parle : il
a été champion du monde, d’Europe et de
France en 505, et pratique P'aviron en osel-
var | “Quand j’ai arrété la compétition, dit-

il, {"ai jeté mon dévolu sur le Cormoran, |
|

qui correspondait parfaitement 4 mon sou-
hait d’allier promenade et régate. Il me plai-
sait aussi 4 cause de cetre histoire de res-
trictions que I'on pouvait exploiter. Clest,

entre autres, pour cetic raison que mon |

choix s'est porté sur une unité en bois.”

L’art de Jézéquel

Construit en 1987, le Cormoran de Ni-
colas Fedorenko émit a 'epoque la se-
conde unité de ce type lancée par le chan-
der Jézéquel depuis vingt ans — a titre de
comparaison, depuis 1990 le rythme est

passé 4 un ou deux Cormoran |ézéquel
par an. Preuve que le chanter a toujours
bonne réputation. “Je respecte scrupuleu-
sement la jauge de 1936 (cchanul]fmms,:.s
lest, poids de dérive minimum, etc.), af-
firme Alain Jézequel, tout en essayant de
faire des coques et des ponts les plus le-
gers possibles. Il n'y a pas de risques que
mes bateaux vieillissent mal, car je reste
dans le raisonnable, avec un maode de
construction parfaitement traditionnel.”

Er le chantier est exigeant sur la qualite !
Les ajustages sont precis, les finitons
exemplaires. Sept essences de bois sont
employées : iroko pour les pieces mai-
tresses, la fausse étrave et le plancher, che-
ne pour les varangues, acacia pour les
membrures ployées et la barre, acajou pour
le bordg, les barrots de pont, les hiloires et
les siéges de barreur, assamela pour le ri-
telier de drisses, contre-plaqué marnne de

7 mm pour le pont, pin d'Orégon pour les
espars. Le Commoran Jézéquel, c’est vrai-
ment le haut de gamme. Il faut voir ces bi-
joux, dont la moindre téte de dvet est coif-
fee d'un tapon, et dont le borde a benéficie
de huit couches de vemis!

“La plupart des bateaux, poursuir Alain
Jézéquel, sont commandés par des gens
du E{}II'L EIFI.]J ont souvent P{?‘\“tdt‘ un CU["
moran en plastque auparavant. La diffe-
rence de prix n'est pas énorme : une uni-
t¢ en polyester coute environ 100 000

francs et il faut v ajouter 28 000 francs |

pour en avoir une en bois. Quant 4 l'en-
tretien, il se résume a une couche de
peinture et de vernis tous les ans.” Le
succés du chantier |ézéquel s'explique par
la qualité de son travail, mais aussi par les
resultats de ses bateaux en régate. “Clest
un des avantages du bois sur le plastique,
explique le charpentier : on peut modifier
legérement la coque d’un modéle i
lautre, ce qui permet d’améliorer les per-
formances a chaque nouvelle unité.”

Pitchoun v (1998) —
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Pitchoun V"4 Jean-Paul Clec’h, construit chez Jezequel en 1998 . Plan trace par Philippe Vergoz a par

tir de ses releves. Reproducton interdite.

12 qualité des assemblages — ici, I'étrave large au
premier plan - caracterise les Cormoran cons-
truits par le chantier |&zéquel.

C'est précisément ce qui a séduit Nico-
las Fedorenko. “Par rapport 4 la prece-
dente réalisation du chander, dit-il, on a fait
evoluer un peu les gabarits. Comme {'étais
plus lourd que le proprctaire de Morvrann,
on a ajoute de la portee. On a ¢galement
redresse la voute et bien immerge le brion
pour tendre les lignes d'eau. Le probléme
du Cormoran, Cest qu'il est trés toile, ce
:_lui contribue 4 le faire enfourner au vent
armiére. Pendant longtemps, les chanters
ont gonflé les formes avant dans les hauts
pour résoudre ce probléme. Mais ce n’ erait
pas la bonne reponse, car cela faisait bour-
rer le h"-lt{.‘.‘lLI Alain er Olivier Jézéquel ont
mouve une meilleure soluton @ tendre les
lignes en descendant le brion pour avoir
du volume.”

Hadingus lance, Nicolas Fedorenko na-
vigue cing saisons a bord, avant de pas-
ser commande d'unc nouvelle unite, twou-
jours chez Jezequel, afin de continuer 4
exploiter les possibilités offertes par la
jauge. “A I'époque, le tableau arriére
n'était pas encore limite, se souvient 'an-
cien champion. On a donc dessiné une
caréne trés moderne avec une forte por-
tance arriere, en veillant 4 eviter que le
bateau n'enfourne. A mon avis, Freyja est
un bon compromis.” C’est aussi un bien
bel objet, a I'image de sa quille en bron-
ze, alliage choisi par un proprietaire al-
lergique aux coulures de rouille !

“Cette année, poursuit ce dernier, j'ai
mis Alain et Jojo au defi de modifier le
plan de dérive de Freya sans que cela
n'affaiblisse sa structure, car c’est quand
méme un canot qui doit échouer en tou-
te securite. Je me suis en effet rendu
compte que la quille longue avait ten-
dance i entrainer le bareau dans la pros-
sc houle. "aimerais donc suppomer tou-



a partic arriere du plan de dérive. Le
ﬂmh leme, c'est que la jauge interdic de
.\uwpa,ﬂf].u_ le safran, alors que ¢a a deja
et¢ fait par le passc... Vreaiment, je ne
comprends pas ce qu'lls font aujourd’hu,
a Carantec ;
conduire tout droit a la monotypie | On
peut mettre des minima, mais pourquoi
mettre des maxima ? Pourquoi limiter la
surface de voilure et interdire les spis
alors que tout le monde s'ennuie au _;\.' -
tant 7 Bien sur,
jauge, mais,
régate, et c'est aussi un plaisir de ce ba-
teau : naviguer avec les aurres...” (Cest
bien conmu, les moindres restrictions fort
ronger son frein

Pourtant, Freya est egalement un ba
teau de promenade. “Meme si je pruﬂdx
beaucoup de plaisir 4 régater en baie de
Morlaix, raconte son pr nprluun i'en ai
tout autant 4 me balader en rade de Brest.
En general, je travaille jusqu'a dix-sepr
heures ; ensuite je raille, et parfois je dors
meme a tJIIE'L. f. A |I‘“. I\l V a4 aussl les eron
siéres que je a Carantec. Pour
moi, ¢'est une sorte de pélerinage, un
voyage enthousiasmant au ras des
cailloux. 11 serait tout a fait possible de
faire la route en une journée, mais je preé-
fére prendre deux jours pour m'arréter,
musarder, faire la baie de Trezien, le Cor-
sen, passer toutes les roches de Lam-
paul... Le Cormoran est trés marin, il
permet enormement de choses. Quand
et qu'on a le foc, il éa-

e loin, et si jamais on ne peut pas tenir
avec ca, on sarrete. En extréme
on ameéne le foc et on navigue sous grand
voile avec un nis.”

a croire quils veulent nous

je pourrais ignorer leur
jc serais dés lors interdit de

i tout vrai régater |

LI
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Les cormorantistes
aujourd’hui

Depuis une dizaine d'années, le Cor-
moran a retrouve tout son panache, “Les
gens l'avaient abandonné au profit des
deriveurs en polyester, explique Marc
Bellec. Mais avec le temps, ils se sont ren-
du compte qu'ils avaient perdu en quali-
tés marnes et en raideur a la mwile.
somme, pour certains, le Cormoran
n'avait qu'un défaut : son entreden. Un
handicap qui sera levé avec I'apparition
du Comoran en plastque.”

Il n'y a pas dige pour aimer ce bateau :
Gaby Kerrien, le doyen, a quatre-vingts
ans, ct le hcnmm!n. Damien Cloarec, en
a quinze. Les proprietaires '}ercm une
population assez disparate ou les man-
geurs d'écoutes cotolent les ]'h:_er tran-
quilles. Comme Jean Bohic, somxante-cing
ans, qui utlise le méme jeu de voiles de-

- 2 : - ; .t
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Details de ¢
Agem, le cocky

puis vingt-trois ans, mais dont le bateau
actuel — un Karéna — lui sert surtout 4 fai-
re la peche, au moteur. Maurce Le Ven
aussi est pass¢ au plastique ; sans étar
d'ame, il a rru-qué son Seherso en bois
contre Rastaquosére, construit par Acte
Mer. “Il commencait a avoir de la bou
teille, explique-t-il. Je voulais du plastque,
parce que le bois c’est trop de boulot
pour moi, el aussi parce que je pensais
laisser mon bateau dehors toute ["année.

et 'ensemble de la eoque de F

hiloire et le bout-dehors plar de Pen
e jour de son baptéme.

51 1'avais eu un Lows XV — c'est comme
g qu'on surnomme les Cormoran en
bois —, il aurait fallu le rentrer bien 4 'abn.”

Meme si les Jezéquel se hissent bien
souvent aux premiéres places, les régates
n'en sont pas moins tres disputees. “1l y
a seulement dix ans, souligne Maurice Le
Ven, les regatiers du coin parlaient du
Cormoran comme d'un bateau de vieux !
Mais aujourd’hu, ils l'ont adopte ! Beau-
coup de ceux qui couraient en Corsaire,



Microsail ou quarter-tonner sont passes
au Cormoran. Et la reléve est assurce,
avec quelques petits jeunes trés accro-
cheurs,” Parmi ceux-la, Damien Cloarec,
barreur des Cowsing Encore. Ancien cham-
pion de voile de niveau natonal (sur Op-
timist, 420 et Europe), il a remporté la
coupe en 1997. Pourquoi a-t-il choisi le
Cormoran ? “Parce que c'est aussi sym-
pa en régate qu'en promenade, repond-
il. C'est un bateau vraiment polyvalent. [l
est trés toilé et il accélére bien. Er puis, il
peut naviguer jusqu'a force 6. Je regrette
seulement que les sensations soient re-
duites & la barre par rapport au dériveur.”
Son équipage n'est guere plus age que lul.
“L’année demiére, précise-t-il, je navi-
guais avec Goulven Le Cleach, qui est
champion du monde de 420. 1l réglait la
grand voile et faisait la tactque ; je n'avais
donc qu'a barrer aux pennons, Cette an-
née, je barre et j"ai la grand voile, un autre
fait la tactique et le troisiéme le genois.”

Aujourd’hui, la plupart des régates ar-
tirent cnviron une trentaine d'unites —
dont un tiers de bateaux en bois — prin-
cipalement originaires de la baie de Mor-
laix. Bien sir, ce n'est 12 qu'une partie
de la flotdlle, car le Cormoran a essai-
mé un peu partout, notamment en Bre-
tagne Nord, et on estime que prés de
trois cents unités ont été lancées depuis
1922, Dans la flotalle actuelle, les vete-

A la barre — trés camacténistique des chanders de
la Baic — de Yanwick, bien protege du soleill, Gaby
Kemen d.'::zpu:-:. a son rythme, une nouvelle re-
gate. Il faur dire que I'homme et le bateau tora
lisent cent cinquante ans i cux deux !

rans — comme le n°5 a Gaby Kerrien -
sont rares, puisqu'une dizaine d'unites
seulement darent d'avant les annees
quatre-vingt-dix ! L'étude de cer effectf
permet aussi de relever des différences
de surface de voilure. En principe, cel-
le-ci est limitee a 22 metres carres, mais
le n°70 en porte 4 de plus. Les grands
voiles varient entre 12,94 et 14,96 mé-

tres carrés, et les génois entre 6,97 et

9.71 meértres carrcs. Pour en finir avec les

statistiques, trente-cing de ces bareaux
sont basés en baie de Morlaix, dont
vingt-cing a Carantec ! A 'exception du
Daviken, lancé par Jean-Frangois Sibiril
en 1993, — ce chanuer achéve une aurre
unite actuellement — rous les aurres Cor-
moran en bois sont signés Jézéquel, le
reste de la flotdlle érant sord des moules
de Morlaix Meécanique, ou d’Acte Mer.

Qu'est-ce donc qui rend le Cormoran
si sympathique ? Voici une dizaine d'an-
nces (CM 47), Jean-Louis Le Picard, pro-
pri¢taire de Pew Azen, le résumait fort
bien : “Le Cormoran est convivial, assez
vif mais pas trop athlétique, un fin voi-
lier pour redécouvrir les joles de la voile
pure, suffisamment marin et maniable
pour autoriser de belles promenades, sur
et sécurisant pour ne pas effaroucher, as-
sez petit, assez maniable er assez simple
pour gque quicongue pulsse sen Servir
Un bateau qui permerte d'aller « au tou
cher » dans les passages oublics ou in-
connus. Un beau bateau, avec un joli
gréement pour que le premier platsir soit
celui de I'eeil. Enfin un bateau abordable
afin d'éviter de wop grever le budger.”

De fin juin 4 la mi-seprembre, une
quinzaine de régates sont organisées en
baie de Morlaix. Comme dans les annees
soixante, chaque club organise la sienne

Ils ont des quilles longues,
des aux formes pleines et
des voiles houard, mais les Cormoran,
ici au dépant d'une régate, n'ont

| " men i envier 4 d'autres series

en mmtiére de compétitivité !




a tour de role, en coordinaton et sous le
regard de I'associadon de classe. “Il fauc
quon puisse sc battre, certifie Jakez Le
Bayvec. Ce qui est sur c’est qu'on va dans
tous les cailloux, car ¢a fait partic du jeu
du bateau... Si on ne touche pas unc fois
ou deux par an, c’est une mauvaise sai-
son. Mais il est fondamental, maintenant
qu'on ecst une trentaine, d'avoir un bon
départ bout au vent. On a déja eu des de-
parts vent arriére 4 trente, mais c'était la
catastrophe !” Convivialité oblige, la jour-
née s’achéve souvent par un pique-nique,
ce qui n'empéche pas les équipages, sitot
a terre, de se soucier du classement par
points, chaque épreuve comptant pour
I'attribution de la coupe annuelle.

Lady Soizic en régate

Ce samedi matn-la, les equipages s'ins-
crivent au centre nautique de Pen-Lann, en
vue des régates dont le départ sera donné
i 14 heures. Une légére brise fait sc dan-
diner des dizaines de canots, parmi lesquels
les Cormoran. Le premier qui nous atare
est un Jézéquel tout neuf : lignes tendues,
coque vernie, antfouling blanc, Pitchomn 1
ne manque pas d’allure | A coté, les coques
en plasuque semblent plus lourdes, méme
si un chander comme Acte Mer en soigne
les finidons. On observe aussi quelques an-
cétres, comme Yannick, le Sibiril n°5. dote
de toute la patine du temps passe.

Le déjeuner avalé, {'embarque a bord
de Lady Soizic, le Karéna de Marc Bellec.
Il ne faut pas longtemps a Marc et Do-
minique, son barreur, pour endrailler le
génois et enverguer la grand voile. Tan-
dis que la coque montre toutes les appa-
rences du paisible canot de promenade -
vaste coffre avant, équipets le long des
bancs, réserves de flotrabilit¢ dans les
fonds —, I'accastillage trahit une évidente
vocation régatiere : cn.mnmx_hdm quéte de
mit réglable, barre d’écoute sur tableau
arriére, palan de dérive... Le mouillage
est largué et Lady Suizic s’envole dans un
bord de pres vers Ile Callot. L'accéléra-
tion au démarrage est surprenante, com-
me elle le sera a la moindre nsée. Le Cor-
moran a presque tout du dériveur : un

manque d’attention 2 la barre, et le voila
qui s’égare. Sous la pedte ile qui prolon-
ge la pointe de Penn-Lan, un bord de tra-
vers permet de rejoindre la “Barre de
flot” d’ou sera donne le départ. Les ha-
bitables seront les premiers a s'envoler
pour un long parcours cotier. Cela laisse
le temps aux autres équipages, sous le
vent de la ligne, de finir les conversations
cntameées a terre, et de commenter
Porientaton de la ligne de départ !

Au pres bon plein, Les Consin

abord passe facilement dans le clapot carantecois. \pr:'.~ avoir construit

plusieurs Cormoran en pm\~~tcr le chander Morlaix Mécanique propose aujourd’hui une nouvelle
version en pettes lattes et epoxy qui devrait séduire bon nombre d'amateurs.

Tandis que les Caravelle et autres dérni-
veurs légers sont déja a I'horizon, le pa-
villon “apercu” est hissé pour les deux
séries traditionnelles de la baie de Mor-
laix. Les conversations s’arrétent et
chaque barreur anticipe déja sa route
pour se faufiler parmi la trentaine d’uni-
tés engagées. Marc descend la dérive,
presque totalement. Soudain, les pavillons
sont amenés simultanément, signalant le
départ. Erreur du comité, ou mauvais dé-
compte des equipages ? Toujours est-il

Reflet d'une autre époque...
ginait-il que le voilier serait toujours en course pres
de la série que de faire courir bord 4 bord des bateaux nés a plusieurs decennies d'intervalle.

[
"

qu’il v a de la confusion dans I'air, beau-
coup s .lt'ttnd'.int a patienter une minute
supplémentaire ! Restés en panne tout ce
temps, nous ne nous étions pas rendu
compte que le vent avait forci, et c’est un
Cormoran nerveux et quelque peu gitard
qui se révéle. A la barre, Dominique pes-
te car on s'est laiss¢ enfermer dans le mi-
lieu du peloton. Difficile de se dégager.

De son coré, le jeune Damien Cloarec
jure tout ce quil peut et frappe le pont
de son Morlaix Mécanique du plat de la

Pourtant, quand en 1932, Jean-Frangois Sibinl construisait Yannick, ima-

de soixante-dix ans plus tard 7 Clest 'honneur



4 !.'I barre des Cs

a4 505 cQuipicrs,

main lI
muets de stug i s posinon qul
enferme peu a peu. "1rr' rrl'u--rv:'. amures,
comme tous les autres, i il vire pour qui rner
la dévente de son voisin, mais sitht bibord,
| doit revirer presque immediatement a
he d'un adversaire dont le barreur
"ﬂum_ ™ A nouveau dans '|.-- de-

auercs concurrents, fer Connng
ance s et perd dix places. Il

Va :_.TLL"'" ement ac 1I|.'I' ENraecr

Pendant ce temps, 'octogénaire Galby
1 nous mlonne 4 bord de son n®5.

barre et tient 'ecoute de
(3 NOUS OCCUPOnS

'un chogue et

horde. Au |1|.;- pres dans cette
brise, chaque bateau a deplove

garde-robe, grand voile “poulie
dans p-nu!:c' p
d"autres preferent conserver un peu de

CICUX POUr mMIicuX passcr le court i.'l.’l[‘l"l[.

ur certains, tandis que

Virant en dixieme positon la bouée au

1 parcours “banane”’, un perit '|1+::r4.|.
de travers nous permet d’ateindre la
bouée au vent du bord de pormant. On
s'agite 4 bord de tous les batcaux pour
preparer le hord venr arrlére @ sormr le

: :
mangon de sous le pont et le capeler au

point d'écoute du _,'l;':'.e s, relever la den
ve, choquer la gra
de pic et de foc pour creuser la toile et
donner de la puissance. Le temps de ma
neeuvrer et tout le monde se retrouve en

Ic file vers la marque sous le vent

votle ¢t les dnsses

hene ¢
Marc n'a pas besoin de se retourner pour
savoir qui nous swe @ “S Lok n'cst pas
devant, 1l est juste derriere nous. Quelles
que soient les conditions, on est toujours
come 4 core ! Je me retourne par acquir
de consclence... sans commentaires ;
Latr nous mlonne

La marque sous le¢ vent se rapproche.
11 faur modifier les réglages : reprendre la
rension des drisses, renerer le tanpon et
descendre la dérive. Dominique enroule
la marque, les deux voiles sont bordees a
mesure et Lady Sars
non, une place qu'il conservera jusqu'a
I'arrivée. Sur ce bord de prés, les em
bruns arrosent copieusement |'équipier
d'avant. Les ¢carts se creusent et le bar-
reur peut étre plus serein quant i sa rou-
te. Les bords s'enchdinent sur le méme
parcours : prés serre, puis travers ot por-
tant, avant d'avaler les trois cents merres
de grand largue qui separent l'arrivée de
la bouee sous le venr. En moins de cing
minutes, ous les concurrents se sont re-
groupes volles fasevantes autour du ba
tcau comite. On se I.'fn‘.:._:r.‘-.'.u]r.'. et on
ente surtout "abordape de trois ba-
teaux a la bouee au vent. Dans le feu de

se¢ hisse en 8° posi-

comn




'acton je n'al rien vu — comme quiol, la
passion est ici communicadve !

Le temps de se rafraichir er c'est déja le
déparr de la seconde manche. Les dix mi-
nutcs l.'_'cr_n.:.];':{_'s._ toure la tflote coupe la
ligne. .. certains trop to, 4 en croire le pa-
villon de rappel individuel hissé sur le ba-
rean du comite, Sans doute chacun doit-l

*I'-up(unnur 2001 VOysIn, i_'"'l.“":f.!'.l-l.' E'K.TE-* mne
ne tait demi-tour | Tous les equipages sont
au rappel, les fesses sur la preceinte et les
pieds coincés sous le banc de dernive, pour

aider les 140 kilos de la quille cr les 30 k-

1

los de la dérive 4 garder la monture & p
Plutot physique comme position,
le Cormoran, avec son large bau, reste

IEME &1

stable et rade a la wile.

Et Marc de rajouter dans un eclatr de
rire : “Et on dit que ¢'est un bateau de
vieux I Sur ce bord de prés, la brse ¢
encore plus soutenue que dans la manche
précedente. Lady Seigic saute de vague en
vague, tout en gardant un tes bon cap.
Le bateau ne mouille pas, mais les
quelques vagues un peu fortes qui cla
quent dans I'épaule suffisent a tremper
I'equipier d'avant en glissant dans la ba-
vette de genois. Avec son étrave pincée
qui s'évase, la coque soulage parfaite-

i

snkn, devance Mecusguwewsrr 3 Maunce Le Ver

ment, et la bonne coulée sous voure én-
te de trainer de ['eau.
A pleine vitesse vers la bouée de départ,

€ CC

certains tentent des opdons plutot
suivre les aurres sans grande chance de les
passer. Ainsi, 'un des concurrents dre-t
il un bord vers la ¢ote de Carantec, grand
largue, ce qui lui fera gagmer trois places.
Cernains regrenent que lassociadon ait re-
fusé 'ualisadon d'un spi, qui rajouterait
du piquant 4 la course, mais en réalite,
I"'absence de cente voile moderne ne nuit
en rien a ['expression du ralent de ces re-
gaders, qui savent drer le meilleur profit

de leur connaissance des lieux.

Les charmes de Pitchoun v

\ lssue de ces deux manches sur un
Cormoran ¢n plastique, je nal pas resiste
au i":.:*l:’ l..:!-[.."“.'|:.'..":' Ia RJ lls du _Lfl..'ﬁrl.", |l.! .|'r‘j.-'."-
i Jean-Paul Clec’h, 'un des ois

Jczequel tout neufs qui ont fini dans les

=t ¢ jour-li. Sans nier les in-

cing premi
dénubles qualites des unités en polyester,
il faut bien avouer que 'on découvre ici un
tout aurre univers, D'abord, il v a Vesthé-
tique, la chaleur du bois, Mharmonie des
couleurs, l'eclat du vemis révelane la per-

1 et Merguer 3 Rene Broodic, lequel s'imposera ce §

fecton des ajustages, le luxe de 'accastlla-
ge. Et puis il v a les performances, les ac-
celerations aussi fulgurantes que sur le Ka-
réna, mais avec une bamre plus douce, une
coque mueux equilibrée qui semble glisser
sur I'eau sans la moindre contrainte

On en redemande, mais i se faic tard
et nous devons rentrer au bercail. Jean-
Paul Clec’h fait une superbe prise de
coffre a vingt metres des rochers, ou la
mer brise vigourcusement. La bosse mour-
née, le bareau est range métculeusement,
le peu d'eau embarquée enticrement
cponge. Un Jezequel, ¢a se soigne ! 1l ne
reste plus qu'a artendre le passcur qui as-
sure le debarquement des equipages. Si-
1ot a terre, chacun retrace sa régare, don-
ne ses impressions de la journée...
usqua ce qu'un malheureux parle d'un
des concurrents qut w'u.'\T PEITIMS th Cou-
rir avec sa larre Irl yrcee | Alors tour le
monde s’y met, méme Jakez Le Bavee, le
jaugeur, qui vient d'armver ! On s'¢loigne
discrérement... ]
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